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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Stirnwandverkleidung fur Automobile zur Abschirmung der Fahrgastzelle gegeniiber dem Motorraum 

Urn eine mehrschlchtige Stirnwandverkleidung fur Auto* 
mobile zur Abschirmung der Fahrgastzelle gegenOber dem 
Motorraum, deren erste Deckschicht durch ein schwer ent- 
flammbares Vlies gebildet ist, unter der Schicht ein Baum- 
wollfaservlies angeordnet ist welches an seiner freien Seite 
durch ein zweites Deckvlies abgedeckt ist zu schaffen, die 
eine hohe Flammfestigkeit besitzt und eine gute WSrmeiso- 
lation bewirkt, wird vorgeschlagen, daft zwischen der ersten 
Deckschicht (1) und dem Baumwollfaservlies (4) eine Mine- 
ralf aserschicht (3) in den Verbund eingef ugt ist. 
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Beschreibung besondere in Polienform, in Teilbereichen kaschiert ist 

Um eine bessere Schalldammung zu erreichen, wird 

Die Erfindung betrifft eine Stirnwandverkleidung far vorgeschlagen, daB zwischen das Baumwbllfaservlies 

Automobile zur Abschirmung der Fahrgastzelle gegen- und das hintere Deckvlies eine Masseschicht mit einem 

aber dem Motorraum, deren Deckfiache dem Motor- 5 spezifischen Gewicht von 0,9 bis 2,5 g/cnr 1 angeordnet 

raum zugewandt und deren Unterflache an der Stirn- ist 

wand im Motorraum befestigt ist, wobei die Verklei- Dabei ist vorzugsweise vorgesehen, daB die Masse- 

dung mehrschichtig'aufgebautist, ferner die erste Deck- schicht aus PUR-Schaummatenal mit FQUstoffen gebii- 

schicht durch ein gegebenenfalls olio- und hydro-pho- detist . . . 

bierendes Vlies gebildet ist, welches insbesondere min- 10 Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung 1st in der 

destens schwer entflammbar, insbesondere unbrennbar Zeichnung dargestellt und im folgenden naher beschne- 

ausgebildet ist, und unter dieser Schicht ein Baumwoll- ben. 

faservlies angeordnet ist, welches an seiner freien Seite Eszeigt: 

durch ein zweites Deckvlies abgedeckt ist Die einzige Zeichnungsfigur den Aufbau einer erfin- 

BeiderartigenbekanntenStirnwandverkleidungenist 15 dungsgemaBen Stirnwandverkleidung im Schmtt gese- 

das Deckvlies beispielsweise aus aromatischeiv Poly- hen. J . . . « » 

amidfasern, aus Acryl-, Polyester-, Zellstofffasern, Die Stirnwandverkleidung dient zur Abschirmung 

Spinn-oderNadelvlies gebildet, wobei durch chemische der Fahrgastzelle von Automobilen gegenttber dem 

Zusatze ein Flammschutz erreicht wird und zudem eine Motorraum. 

61-undwasserabweisende Eigenschafterzeugtwird. 20 Die durch ein Deckvlies 1 gebildete Deckflache 1st 

Diese Stirnwandverkleidung dient als Schallabsorber, dabei dem Motorraunr zugewandt, wahrend die durch 

wobei das Deckvlies als Schutz der eigentlichen Absor- ein weiteres Deckvlies 2 gebildete Unterflache an der 

berschicht in Form der BaumwoUfaservliesschicht dient Stirnwand im Motorraum befestigt 1st 

Bei derartigen Stirnwandverkleidungen hat es sich Die Verkleidung ist mehrschichtig aufgebaut, wobei 

herausgesteUt,daBdieFlammfestigkeitfQrdenGesamt- 25 die erste Deckschicht 1 durch ein oho- und hydropho- 

verbund nicht ausreichend ist und darilber hinaus die bierendes Vlies gebildet 1st Dieses Vlies 1st chemisch 

Warmeisolation unbefriedigendist . behandelt und so schwer entflammbar oder auch un- 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der brennbar gemacht , . _ . . Xjf . 

Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Stirnwandver- Unter der ersten Deckschicht 1 1st eine Mmeralfaser- 

kleidung gattungsgemafler Art zu schaffen, die eine ho- 30 schicht 3 in den Verbund euigefQgt die insbesondere aus 

here Flammfestigkeit besitzt und eine hdhere Warme- duroplast-gebundenen Mineralf asern besteht Unter 

isolation bewirkt Schicht 3 ist eine Baumwollvhesschicht 4 ange- 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, daB ordnet, wobei die Fasern dieses Vlieses durooder ther- 

zwischen der ersten Deckschicht und dem Baumwollfa- moplast-gebundenseinkQnnen. 

Sr^lies eine Mineralf aserschicht in den Verbund einge- 35 Unterhalb der BaumwoUvl^ssch^h^ 1st eine Mas e- 

f . schicht 5 nut einem spezifischen Gewicht im Bereich 

Durch den Einbau der Mineralfaserschicht, die eben- von 03 bis 2,5 g/cm 3 angeordne^ die die Masse eines zur 

falls in Form eines Vlieses ausgebUdet sein kann. wird SchaUdtamung dienenden Federmassesystems bi det 

eine erheblich hohere Flammfestigkeit fttr den Gesatnt- Diese Masseschicht 5 ist ™™f"^J™™K- 

verbund erreicht Darttber hinaus bewirkt die Anord- 40 Schaummatenal mit m entsprechender Menge zugefttg- 

nung der Mineralfaserschicht eine habere Warmeisola- ^^tl^L^ Schichten miteinander 

'°Die Anordnung einer MineralfaservKesschicht allein wird im Wege der Verpressung vorzugsweise unter 

ware nicht zwecklnaBig. da dieses Material sehrsprfide gleichzeitiger Temperatureinwirkung erreicht Dabe. 

ist Erst durch die Kombination mit dem Deckvlies und 45 sind die Deckvhese airf den dem Verbund zugewandten 

vor allem mit der darunter befindlichen Baumwollfa- Schichten nut einer KlebeausrQstung versehen, die un- 

servliesschicht wird die MineraUaserschicht besser ter Temperatureinwirkung aufweicht 

handhabbar,und der Gesamtverbund weist eine geringe Die duroplast- bzw. auch * W last '^™ 

Bruchempfindlichkeitauf. . Schichten 3 und 4 werden beim Verpressen tatsachhch 

Bevorzugt ist dabei vorgesehen, daB die zusatzUche so zu einem Verbund verformt : 

ScEt"us einer duropl Jt-gebundenen Mineralfaser- Durch den er^dungsgemaBen Aufbau .st erne hohe 

schicht besteht Flammfestigkeit fflr den Verbund erreicht wobei gleich- 

Zur Verbundbildung ist es ttblich, daB die einzelnen zeitig eine hohe Warmeisolation erreicht wird. 

Schichten durch Verpressung gegebenenfalls unter Insgesamt ist der Verbund nicht brochempfmdlich, 

Temperatureinwirkungmiteinanderverbundenwerden. 55 sondern das Verhalten des Gesamtverbundes gegen- 

Dadurch, daB die Mineralfaserschicht duroplast-ge- Ober dem Verhalten der Einzelmatenahen 1st deuthch 

bunden ist wird eine Kunststoffbindung beim Verpres- verbessert 

sen des Gesamtverbundes erreicht Insof ern entsteht bei Die Erfindung 1st nicht auf das Austthrungsbeispiel 

der BUdung der Verbundschicht ein GebUde, welches beschrankt sondern im Rahmen der Offenbarung viel- 

nachteilige Eigenschaften der einzelnen Verbundwerk- so fach yanabeL t-m,™™. 

stoffe beieitigt oder ausgleicht . „AUe neuen, in der Beschreibung und/oder^ichnung 

Zur Verbesseruhg der Verbundbildung ist ferner vor- offenbarten Einzel- und Kombmationsmerkmale wer- 

gesehen, daB das BaumwollfaservUes duro- oder ther- den als erfindungswesentlich angesehea 

moplast-gebunden ist ' ' , 

Um in Teilbereichen eine Temperaturrefiexion in 65 PatentansprQche 

hochtemperaturbeanspruchten Bereichen zu erreichen, . ... 

wird vorgeschlagen, daB auf das die Deckschicht bilden- 1. Stirnwandverkleidung fflr Automobde zur Ab- 

de Vlies ein Reflektor, insbesondere aus Aluminium, ins- schirmung der Fahrgastzelle gegenflber dem Mo- 
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torraum, deren DeckflSche dem Motorraum zuge- 
wandt und deren UnterflSche an der Stirnwand im 
Motorraum befestigt ist, wobei die Verkleidung 
mehrschichtig aufgebaut ist, ferner die erste Deck- 
schicht durch ein gegebenenfalls olio- und hydro- 5 
phobierendes Vlies gebildet ist, welches insbeson- 
dere mindestens schwer entflammbar, insbesonde- 
re unbrennbar ausgebildet ist, und unter dieser 
Schicht ein Baumwollfaservlies angeordnet ist, wel- 
ches an seiner freien Seite durch ein zweites 10 
Deckvlies abgedeckt ist, dadurch gekennzeichnet, 
dafi zwischen der ersten Deckschicht (1) und dem 
Baumwollfaservlies (4) eine Mineralfaserschicht (3) 
in den Verbund eingefQgt ist 

2. Stirnwandverkleidung nach Anspruch 1, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB die zusStzliche Schicht aus ei- 
ner duroplast-gebundenen Mineralfaserschicht (3) 
besteht 

3. Stirnwandverkleidung nach einem der AnsprO- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das 20 
Baumwollfaservlies (4) duro- oder thermoplast-ge- 
bunden ist 

4. Stirnwandverkleidung nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB auf das die 
Deckschicht bildende Vlies (i) ein Reflektor, insbe- 25 
sondere aus Aluminium, insbesondere in Folien- 
form, in Teilbereichen kaschiert ist 

5. Stirnwandverkleidung nach einem der AnsprU- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
das Baumwollfaservlies (4) und das hintere 30 
Deckvlies (2) eine Masseschicht (5) mit einem spezi- 
fischen Gewicht von 0,9 - 2,5 g/cm 3 angeordnet ist 

6. Stirnwandverkleidung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Masseschicht (5) aus PUR- 
Schaummaterial mit FQllstoffen gebildet ist 35 
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Abstract of DE3734239 

To provide a multilayer front-wall lining for 
automobiles for shielding the passenger 
compartment from the engine compartment, 
the first cover layer of which front-wall lining is 
formed by a flame-resistant nonwoven fabric, a 
cotton nonwoven fabric being arranged below 
the layer and being covered on its free side by 
a second cover nonwoven fabric, which 
possesses a high flame resistance and effects 
good thermal insulation, it is proposed that a 
mineral-fibre layer (3) is incorporated into the 
composite between the first cover layer (1) and 
the cotton nonwoven fabric (4). 
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